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OPINIA

Poprawa bezpieczenstwa na przejsciu dla pieszych przy Alei Wolnosci w Kowarach.

uzyskal opini¢ pozytywna

okreslong w § 7, ust. 2, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku,
w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784.), jak rowniez rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdélowych warunkoéw technicznych
dla znakoéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. —
zalgcznik).

Urzad Miejski w Kowarach
ul. 1-go Maja 1a
58-530 Kowary

Kowary, dnia .......ccccoveeeuvennnee.



Opis techniczny

1. Przedsi¢wzi¢cie:
Niniejszy projekt opracowany zostat jako podstawa do poprawy bezpieczenstwa
na przejsciu dla pieszych przy Alei Wolnosci w Kowarach.

Przewidywalny termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu 30.11.2021

2. Cel opracowania:
Celem opracowania jest poprawy bezpieczenstwa na przejsciu dla pieszych
przy Alei Wolnosci w Kowarach.

3. Podstawa opracowania:

— ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. 2018, poz. 2068),

— ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U.2018.1990),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 784 z 2017 r.),

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdto-
wych warunkow technicznych dla znakow i1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr
220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. — zalgcznik, z p6zn. zm.),

— rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 29 stycznia 2016 r., Dz.U.2016.124).

4. Wymagania ogolne:

Jednostka prowadzaca roboty (Wykonawca) w pasie drogowym zobowigzana jest do
utrzymania w nalezytym stanie wszystkich $§rodkéw technicznych uzytych do
oznakowania i zabezpieczenia miejsca robot oraz innych, zastosowanych w zwiagzku z
wykonywanymi robotami.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno
by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnié
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robot na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien jak i w nocy oraz
utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.



5. Charakterystyka drogi:

aleja WolnoS$ci— droga gminna nr 115868D
Ulica Wolnosci w Kowarach w rejonie planowanej zmiany organizacji ruchu jest
droga gminng nr 115868D o nawierzchni bitumicznej w stanie dobrym. Nat¢zenie ruchu
kotowego jest okresowo duze. Na przedmiotowym odcinku jezdnia jest jednopasowa o
szerokos$ci ok. 6,5 m z obustronnymi chodnikami o szerokosci ok. 2 m.
6. Projektowane oznakowanie:

6.1. Wymagania ogolne:

Projektuje si¢ wykonanie znakow $rednich (S), o wymiarach przedstawionych w
ponizszej tabeli:

Kategoria znakow
Grupa A B C . D .
makéw Symbol | ostrzegawcze Zakazq . nakazu informacyjne
dhugo$¢ boku Srednica wysokos¢ (mm)
(mm) (mm) (n=0, 1, 2)
Srednie S 900 800 | 800 600+150n

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegtos¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi
drogi (kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota,
kwadratu, prostokata). Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umie$ci¢ na wysokos$ci min. 2,2
m.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materialy atestowane. Dla
zabezpieczenia wydarzenia nalezy stosowa¢ znaki pionowe na folii odblaskowej II
kategorii. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob
uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub obrot. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany
w sposob trwaty, zapewniajacy petng czytelno$¢ przedstawionego na nim symbolu lub
napisu w catym okresie jego uzytkowania.



6.2. Wymagania szczegolowe:

Rysunek nr 2 - projekt organizacji ruchu

Do zmiany organizacji ruchu na Alei Wolno$ci nalezy zamontowaé wyniesione
przejscie dla pieszych (U-16¢) ,zamontowac aktywne znaki D-6 oraz doswietli¢ przejsécie
oprawani oswietleniowymi na stupach Sm. Ponadto nalezy zamontowa¢ znaki A-11a,

B-33 (30) oraz Tabliczke T-1 (20m).

Dodatkowo nalezy zamontowaé punktowe elementy odblaskowe w odlegtosci 1m od
przejscia dla pieszych (6 szt) .

7. Projektowane oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome na nalezy wykona¢ farbg w technologii cienkowarstwowej o
grubosci 0,3 — 0,8 mm. Do wykonania oznakowania poziomego uzy¢ nalezy odblaskowych
znakow malowanych koloru biatego. Materiaty uzyte do oznakowania posiada¢ musza
aprobate techniczng Instytutu Badawczego Drog i1 Mostdw oraz spetnia¢é warunki
okreslone polskimi normami branzowymi. Szczegdétowe warunki techniczne dotyczace
znakow drogowych poziomych oraz sposobu umieszczania ich na drodze okresla zatacznik
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (dz. u. nr 220, poz. 2181).

Zestawienie powierzchni malowania zgodnie z Rysunkiem Nr 3 i Nr 5 przedstawia
ponizsza tabela:

Powierzchnia
Znak poziomy Jednostka miary Wskaznik llos¢ [mb] malowania [m?]
[3*4]
1. 2. 3, 4, 5,
P-25 m?/mb 0,2320 20,4 4,73
P-10 m?/mb 0,5 56 28
SUMA: 32,73
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Oznakowanie poziome umieszcza sie na calej szerokosci powierzchni na-
jazdowej 1 zjazdowej progu.



— przejscie dla pieszychy P-10:

max. 0,5 05 05

- punktowe elemnty odblaskowe :

0,10 , |

o Punktowe é
o elementy

odblaskowe.'E

W odlegtosci 1,0m przed progiem, na nawierzchni jezdni moza
umieszczaé punktowe elemnty odblaskowe barwy bialej (min. 4 elementy) usy-
tuowane liniowo rownolegle do osi progu.



8. Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Projektuje si¢ liniowy prég zwalniajacy ptytowy U-16¢ o L=6,5 m i o predkosci
przejazdu 25-30 km/h zgodnie z ponizszym schematem:

1,00 L=4m 1,00
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Prég nalezy wykona¢ z kostki betonowej koloru szarego o grubo$ci 8 cm na tawie z
betonu B20 grubosci 30 cm.

9. Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien

Wszystkie zagrozenia i utrudnienia wynikajace z zakresu i1 sposobu prowadzonych,
omoéwionych wyzej, utrudnien w ruchu zostalo wyeliminowane poprzez
zaprojektowang czasowa organizacj¢ ruchu tj. odpowiednie oznakowanie pionowymi
znakami: ostrzegawczymi, zakazu, nakazu, informacyjnymi, oraz elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD — zapory, zastawy, tablice, skrajniowe,
pachofki itp.), przewidziane w/w przepisami.

Projekt wykonat:
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