OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem — Gmina Miejska Kowary na opracowanie dokumentacji projektowe;:
»2Budowa bezpiecznych przejs¢ dla pieszych w Kowarach.”

Numery dziatek: 356; 363/3; 389; 342, 343; obrgb 0001 Kowary; jednostka ewidencyjna
020602 1 Kowary.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

Mapa ewidencyjna w skali 1:2000 ; syt-wys w skali 1:500,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.), oraz ogtoszenia jednolitego tekstu Rozp.

Ministra Infrastruktury i Budownictwa. (Dz.U. z dnia 29 stycznia 2016 , Poz.124)
Pomiary uzupetniajace wykonane przez projektanta,
Wytyczne projektowania drog i ulic,

Konsultacje z Inwestorem.

3. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w wojewoddztwie dolnoslaskim, powiat karkonoski,
gmina miejska Kowary. Budowa przej$¢ dla pieszych bedzie realizowana w trzech lokalizacjach:
ul. Matejki, ul. Sienkiewicza oraz ul. Staszica i ul. Warynskiego. Powyzsze lokalizacje znajduja
si¢ na terenie zabudowanym w centrum miasta.

Ulica Matejki posiada jezdni¢ bitumiczng o szerokosci okoto 5,3m wraz z obustronnymi
chodnikami o nawierzchni bitumicznej i o$wietleniem. Ponadto w rejonie projektowanego
przejscia dla pieszych znajduje si¢ utwardzony pas terenu o nawierzchni bitumicznej pelnigcy
jednoczesnie role parkingu i ciggu pieszego oraz sgsiadujacy z nim skwer.

Nawierzchnia jezdni ul. Sienkiewicza zostala wykonana z kostki kamiennej, szerokos¢
okoto 5,2m. Na obszarze inwestycji znajduje si¢ przejscie dla pieszych poziomie jezdni usytuowane
przy Przedszkolu Publicznym nr 1.

Ulice Staszica i Warynskiego na odcinkach objetych opracowaniem posiadaja jezdnie o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci odpowiednio okoto 5,8m oraz 7,20m wraz z obustronnymi

chodnikami o nawierzchni bitumicznej i1 o§wietleniem. W bliskim sasiedztwie inwestycji znajduje



si¢ Szkota Podstawowa nr 1 oraz market spozywczy (w poinocnej czesci), przed ktéorym utworzono
miejsca postojowe dla samochodow osobowych oraz chodnik z kostki betonowej ostonigty z obu
stron pasami zieleni (w centralnej czes$ci placu). Na przedmiotowym obszarze sa zlokalizowane

dwa przejscia dla pieszych w poziomie jezdni

4. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych w formie progéw
ptytowych wyniesionych ponad poziom jezdni. Zakres inwestycji bedzie réwniez obejmowat
budowe ciggdéw pieszych, przystanku autobusowego, wjazdéw indywidualnych, miejsca
postojowego dla oso6b niepelnosprawnych oraz montaz lampy ulicznej 1 przebudowe istniejacych
skweréw. Celem przedsigwzigcia jest uporzadkowanie ruchu pieszych oraz poprawa ich

bezpieczenstwa.

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1. Informacje ogolne

Przedmiotowe wyniesione przejscia dla pieszych beda wykonane jako progi ptytowe typu
U-16b. Wysokos$¢ wyniesienia bedzie wynosita 10cm ponad poziom jezdni, skosy najazdowe 1:15
o dhugosci 1,5m oznakowane za pomoca linii P-25. Konstrukcja nawierzchni — betonowa kostka
brukowa grubosci 8cm w kolorze czerwonym uktadana na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm
1 podbudowie z kruszywa kamiennego gr. srednia 10cm. Projektowane przejscia dla pieszych beda
mialy szeroko$¢ 4,0m; nalezy je oznakowac zgodnie z projektem Stalej Organizacji Ruchu (SOR).

Przejscie dla pieszych na ul. Matejki zostato zlokalizowane na progu pltytowym U-16b o
dtugosci catkowitej 7,0m. Przejscie znajduje si¢ pomiedzy istniejacymi chodnikami, z czego
chodnik po stronie zachodniej bgdzie przebudowany. Istniejgcg nawierzchni¢ bitumiczng na
utwardzonym pasie terenu nalezy rozebra¢ a w jego miejscu wykona¢ nowy chodnik o szeroko$ci
2,0m. Pozostala cze$¢ terenu po rozbiorce nalezy przeznaczy¢ na powickszenie istniejacego
skweru, przy czym wydzielono jedno miejsce dla niepelnosprawnych — nalezy je oznakowaé
liniami P-20 i symbolem P-24 oraz znakami pionowymi zgodnie z projektem SOR.

Wyniesione przejscie dla pieszych na ul. Sienkiewicza zostalo zaprojektowane w miejscu
istniejgcego przej$cia w poziomie jezdni. Nalezy je wykonaé na progu ptytowym U-16b o dtugosci
catkowitej 7,0m. Przejscie zostanie doswietlone za pomocg lampy ulicznej Led.

Na potaczeniu ul. Staszica i ul. Warynskiego nalezy wykona¢ wywyzszenie jezdni na catym
obszarze skrzyzowania, zgodnie z rys. PZT. Konstrukcja wywyzszenia jak dla progu ptytowego U-
16b, wysoko$¢ 10cm, skosy najazdowe 1:15. Na tym obszarze zaprojektowano cztery przejscia dla
pieszych, trzy z nich jako wywyzszone natomiast jedno w poziomie istniejacej jezdni (przy

markecie spozywczym). Wzdhuz budynku nr 212 nalezy wykona¢ chodnik petigcy rolg peronu dla



zaprojektowanego przystanku autobusowego (nawierzchni wzmocniona). Przewiduje sie
rozbudowe istniejagcego chodnika usytuowanego na srodku placu w celu uporzadkowania ruchu
pieszych przy nowych przej$ciach oraz nieznaczne powigkszenie skweru. Przebudowany zostanie
réwniez chodnik przy wjezdzie na teren Szkoly Podstawowej, chodnik bezposrednio przy markecie
spozywczym, oraz chodnik przy rzece Jedlica (potudniowa cze$¢ opracowania). Istniejace miejsca

postojowe dla samochodow osobowych pozostajg bez zmian.

5.2 Nawierzchnia w profilu podluznym i poprzecznym, odwodnienie

Odwodnienie progdéw plytowych bedzie zgodne z istniejacym odwodnieniem jezdni — do
wpustéw deszczowych. W celu sprawnego odptywu wody z projektowanych wywyzszen jezdni
nalezy wykonaé¢ $ciek przykrawgznikowy z kostki betonowej typu holland o szerokosci 20cm.
Pochylenie podtuzne nawierzchni progow ptytowych nalezy dostosowac do istniejacego pochylenia
jezdni, pochylenie poprzeczne 2%. Wody opadowe z ciggoéw pieszych zostang cze$ciowo

skierowane na zielone tereny chionne.

5.3. Nawierzchnia w przekroju normalnym.

W zakresie konstrukeji projektuje si¢ nastepujacy uktad warstw nawierzchni (zgodnie z
przekrojami normalnymi):

Nawierzchnia wyniesionych progow plytowych

e Betonowa kostka brukowa typu holland w kolorze czerwonym, gr. Scm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3cm

e Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaly litej), gr. Srednia 10cm, zageszczona do 1> 1,0;

e [stniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni pozostala po rozbiorce warstw bitumicznych

Nawierzchnia ciagow pieszych

Betonowa kostka brukowa typu holland w kolorze szarym, gr. 8cm
e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3cm
e Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaty litej), gr. 10cm, zageszczona do 1> 1,0;
Warstwa odcinajgca z piasku, gr. 15cm, zageszczona do 1> 0,98,
Wyrownane i oczyszczone podfoze z gruntu istn. zageszczona do 1> 0,97,

Nawierzchnia ciagow pieszych wzmocniona

Betonowa kostka brukowa typu holland w kolorze szarym, gr. Scm

e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3cm
Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaty litej), gr. 20cm, zageszczona do 1,> 1,0;

e Warstwa odcinajgca z piasku, gr. 15c¢m, zageszczona do 1,> 0,98,

e Wyrownane i oczyszczone podloze z gruntu istn. zageszczona do 1> 0,97,

Nawierzchnia wjazdow indywidualnych i miejsc postojowych



e Betonowa kostka brukowa typu holland w kolorze grafitowym, gr. 8cm
Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3cm

e Podbudowa z kruszywa tamanego kamiennego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/31,5mm (kruszywo tamane ze skaly litej), gr. 20cm, zageszczona do 1> 1,0;

e Warstwa odcinajqca z piasku, gr. 15cm, zageszczona do 1,> 0,98;

e  Wyrownane i oczyszczone podloze z gruntu istn. zageszczona do 1,> 0,97,

5.4. Rozbiorki

W celu wykonania progdw plytowych nalezy rozebra¢ nawierzchni¢ jezdni na
wymagang grubo$¢ (zatozono grubo$¢ warstw bitumicznych 10cm). Nawierzchnia
rozbudowywanego chodnika w centralnej czgsci placu zostanie wykonana na podbudowie
istniejacej jezdni, nalezy usung¢é warstwy bitumiczne a braki uzupeli¢ kruszywem
kamiennym.

5.5.Zestawienie powierzchni

Powierzchnia Pole powierzchni [m’]

Wyniesione progi ptytowe 542

Ciggi piesze 437

Ciggi piesze wzmocnione 159
Wijazdy indywidualne 72
Miejsca postojowe 19

Teren zielone z obsianiem trawq 269

Powierzchnia catkowita 1479

5.6. Oswietlenie

Projekt przewiduje doswietlenie przejscia na ul. Sienkiewicza za pomocg lampy LED o
wygladzie i parametrach podanych w Zataczniku nr 1. Latarnia ma zawiera¢ zrodto $wiatta, sposdb
Swiecenia bezposredni. Lampa zostanie zasilone kablem typu YKY 5x6mm2 od istniejacej latarni,

zgodnie z rys. PZT.

5.7. Sieci i urzadzenia obce w obszarze robot.

Projektowane rozwigzania uwzgledniajg lokalizacje i1 przebieg istniejacych sieci w obszarze
robot. Urzadzenia obce zlokalizowane w obrgbie projektowanych nawierzchni, lub w ich matej
odlegtosci wyregulowaé wysokosciowo do poziomu nawierzchni.

6. Oddzialywanie obiektu na otoczenie

Zgodnie z art.3 p. 20 ustawy z 7 Lipca 1994 Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2013r. Poz.

1409) obszar oddziatywania obiektu nie wykracza poza teren dziatek objetych opracowaniem.

7. Ochrona konserwatorska.



Obiekt objety opracowaniem jest potozony na terenie historycznego uktadu urbanistycznego
miasta Kowary objetego ochrong w formie wpisu do rejestru zabytkow. Prowadzenie robot
budowlanych na terenie uktadu urbanistycznego wymaga uzyskania pozwolenia Dolnos$laskiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

Projekt uzgodniono z DWKZ (opinia nr JG/N.5183.119.2022.KS). Wszelkie prace powinny
by¢ prowadzone zgodnie z wytycznymi w/w uzgodnienia.

Stosujac si¢ do ogdlnie przyjetych zasad ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz
dobr kultury wspotczesnej nalezy o wszystkich odkrytych w czasie prac ziemnych przedmiotach
zabytkowych nalezy zawiadomi¢ Dolnoslaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow lub

Urzad Gminy Kowary.

8. Tereny gornicze
Projektowana inwestycja nie znajduje si¢ w granicach obszaru gérniczego ani nie znajduje

si¢ na terenach szkod goérniczych.

9. Ochrona srodowiska
Projektowana inwestycja znajduje si¢ poza terenami podlegajacymi ochronie oraz poza
korytarzami ekologicznymi. Inwestycja nie znajduje si¢ w obszarze chronionego krajobrazu, ani na

terenach Natura 2000.

10. Uwagi

Przed przystagpieniem do robot ziemnych nalezy caly projekt wynie$s¢ w teren 1 sprawdzic
zgodno$¢ rozwigzan projektowych z istniejacym terenem i jego uzbrojeniem. Geometri¢ trasy
wytyczy¢ na podstawie planéw sytuacyjnych. Wszelkie zauwazone rozbiezno$ci pomigdzy
rysunkami lub pomiedzy rysunkami a cz¢$cig opisowg nalezy skonsultowac z projektantem przed
przystapieniem do robot. Nalezy zapewni¢ obstuge geologiczng podczas wykonywanych robot
ziemnych drogowych celem sprawdzenia zgodno$ci podtoza z Norma.

Wszelkie zmiany w projekcie, a w szczegélnosci dotyczace uzytych materialow (w tym

rownowaznych) powinny by¢ zaakceptowane przez projektanta.

Opracowat
mgr. inz. Bartlomiej Borysewicz



	„Budowa bezpiecznych przejść dla pieszych w Kowarach.”

