OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. STAN ISTNIEJACY

Odcinek drogi zlokalizowanej na dziatkach drogowych nr 195dr, 203dr, 161/1dr
oraz 92/5dr przewidziany do przebudowy przebiega w terenie zabudowanym
miejscowosci Kowary-Wojkéw na terenie powiatu jeleniogorskiego jako potgczenie
drogi gminnej ul. Kosciuszki i drogi powiatowej nr 2735D ul. Wojska Polskiego. Droga ta
ma charakter lokalny i usytuowana jest na przedtuzeniu zbocza géry Srednicy. Podczas
ulewnych deszczy jakie nawiedzity powiat jeleniogorski we wrzesniu 2006 r. nurt
wody ptynacy po okolicznych stokach i drogg spowodowat jej rozmycie, deformacje i
wyrwy co spowodowato jej degradacje w jej dolnym odcinku. Na dzien dzisiejszy
istniejaca nawierzchnia asfaltobetonowa i ttuczniowa nadaje sie do wykorzystania jako
warstwa podbudowy pod nowg nawierzchnie z betonu asfaltowego i cementowego.
Rzedne terenu na skrzyzowaniu z drogg powiatowg wynoszg 536,40 m a z drogg gminng
ul. Kosciuszki 503,50. Z uwagi na duzy sredni spadek podtuzny drogi o wartosci 17% i
matg szerokos¢ pasa drogowego (min. 2,50m) brak jest mozliwosci zachowania max.
spadkow podtuznych okreslonych rozporzgdzeniem.

Odwodnienie pasa drogowego realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne jezdni.

W stanie obecnym komunikacja tym odcinkiem drogi stwarza zagrozenie
bezpieczenstwa jej uzytkownikow. Aby droga nadawata sie do normalnej
eksploatacji nalezy niezwilocznie wykonac¢ jej remont, polegajacy na odtworzeniu
nawierzchni asfaltobetonowych oraz na wykonaniu nawierzchni z betonu cementowego

w odcinku o duzym spadku podtuznym jezdni siegajgcym 23%.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

Z uwagi na lokalny charakter drogi przyjeto kategorie ruchu KR1

Odcinek A-B C-D G-A
Parametr E-F
Dtugosc¢ drogi 108,28 m 129,50 m 108,28 m
Szeroko$¢ jezdni 3,00 + 3,50 m 3,00 m 2,50 m
Powierzchnia jezdni i 326,74 m 434,30 m 221,00 m




Zjazdoéw

Spadki podtuzne do 14 % do 6 % do 23 %
Spadki poprzeczne 2 % 2% 2 %
Nawierzchnia Beton asfaltowy AC | Beton asfaltowy AC | Beton cementowy

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, przebudowe drogi zaprojektowano tak, aby
sytuacyjnie trase drogi dopasowaC do istniejgcych szerokosci pasa drogowego
oraz wysokosciowo do niwelety istniejgcej drogi i przylegtego terenu. Z uwagi na
duze spadki podtuzne siegajace 23 % zdecydowano sie na wykonanie nawierzchni z
betonu cementowego jako wariantu fatwiejszego technologicznie (prawidtowe
zageszczanie mieszanki mineralno bitumicznej walcami przy tym pochyleniu jest

znacznie utrudnione lub wrecz niemozliwe).

3.1 Konstrukcja jezdni

Konstrukcja jezdni na ul. Cichej w poszczegdlnych odcinkach

Na podstawie dokonanych wyliczen oraz w oparciu o wyniki dokonanych
pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych i oceny geotechnicznej terenu zaprojektowano

nastepujgcq konstrukcje jezdni dla kategorii ruchu KR1:

Odcinek A-B -w _km od 0+000,00 + 0+108,28

# - oczyszczenie i skropienie istniejgcej nawierzchni z betonu asfaltowego — emulsjg

asfaltowag w ilosci 0,5 kg/m?
# - warstwa wyréwnawcza o grubosci min. 5 cm — AC 11 W 50/70;

# - warstwa Scieralna o grubosci min. 4 cm — AC 11 S 50/70;

Odcinek C-Di E-F - w km od 0+000,00 + 0+123,07 + 6,37 m

# - wyrOwnanie istniejgcej nawierzchni — kruszywem tamanym 0 + 31,5 mm o
grubosci srednio 8 cm; (km 0+000,00 + 0+083,00) + 6,37m,;

# - wykonanie koryta o gtebokos$ci 40 cm pod warstwy nawierzchni (km 0+083,00 +
0+123,07);

# - dolna warstwa podbudowy z tlucznia kamiennego o grubosci warstwy 15 cm;




# - goérna warstwa podbudowy z klihca kamiennego o grubosci warstwy 8 cm;
# - warstwa odsgczajgca z piasku o grubosci warstwy 15 cm;
# - warstwa wigzaca o grubosci min. 5 cm — AC 11 W 50/70;

# - warstwa Scieralna o grubosci min. 4 cm — AC 11 S 50/70;

Odcinek G-A’ -w km od 0+115,83 + 0+199.,20

# - wykonanie koryta o gtebokosci 40 cm pod warstwy nawierzchni (km 0+184,20 +
0+199,20);

# - wyrownanie istniejacej nawierzchni — kruszywem tamanym 0 + 31,5 mm o
grubosci 12 cm;

# - podbudowa z chudego betonu o grubosci warstwy 12 cm, Rm = 6-9 MPa;

# - wykonanie warstwy Scieralnej z betonu cementowego B 30 - o grubosci 17 cm;

Zgodnie z zatgcznikiem nr 4 ,Rozporzadzenia MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” przyjeto:

» dla kategorii ruchu KR1 i grupy nosnosci podtoza G1 zaleznosc¢:
thonstr. > 0,40 X hz
gdzie: h,— gtebokos¢ przemarzania gruntu,

hyonstr — grubos¢ wszystkich warstw konstrukcji jezdni i ulepszonego podtoza.
Przyjeto: h, =1.00 m, Zhgonsyr = 0.12+0.12+0.17 =0.41 m
0.41m = 0.40x1.00=0.40 m

Zatem warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

3.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu
zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi tak aby odprowadzi¢ wody

opadowe i roztopowe poza korpus drogi.

# - Projektowane odwodnienie liniowe klasy B125 @100 wraz z przykanalikiem z rury
PVC @ 160:
- wkm 0+196,86 L=3,0m +5,0m

Ponadto projektuje sie wykonanie remontu istniejgcej studni Sciekowe] poprzez rozbiorke
istniejacych $cian z cegly z wymiang na krag betonowy o $rednicy 1000 mm wraz z
zamontowaniem zelbetowe] ptyty nastudziennej z rusztem wlotowym do wiazow

-3-



kanatowych klasy D 400. Do studni nalezy podtgczy¢ odwodnienie liniowe.

3.3 Pobocza

# - Wyprofilowanie i wzmocnienie materiatem kamiennym poboczy 13,74 m?
- Srednia grubos¢ 8 cm i szerokos¢ 0,20 m + 0,40 m ze spadkiem 5 do 6 % od jezdni

# - Powierzchniowe utrwalanie poboczy asfaltem i grysem kamiennym o wym. 2-5 mm w
ilogci 8 dm*/m? — 171,82 m?

3.4 Wykonczenie nawierzchni betonu

Po utozeniu nawierzchni z betonu gesto-plastycznego, jej zageszczeniu nalezy
wygtadzi¢ nawierzchnie za pomocg deski mechanicznej lub recznie. Po wykonaniu tej
czynnosci nawierzchni nadaje sie odpowiednig teksture.

Teksturowanie w celu uzyskania odpowiedniej szorstkosci nawierzchni nalezy
przeprowadzi¢ poprzez przecieranie swiezo utozonej mieszanki betonowej stalowg
szczotkg o szerokosci od 0.45 do 0.7 m. sktadajacej sie z dwoch rzedow wigzek ze stali
sprezynujacej; przecieranie szczotkg nalezy wykonywac w kierunku prostopadtym do osi
jezdni. Szczotkowanie nawierzchni za pomocg szczotek w kierunku poprzecznym daje
teksture w granicach 1-1.5 mm i stosunkowo szybkie odprowadzenie wody w kierunku

poprzecznym oraz duzy wspotczynnik szczepnosci kofa z nawierzchnia.

4. ORGANIZACJA RUCHU - OZNAKOWANIE

# - Ustawienie znakow drogowych na stupkach z rur stalowych ocynkowanych @ 70 mm

Pionowe znaki drogowe (grupa znakéw mate);

A-6b -1 szt.,A-6¢ -1 szt.,A-7 -2 szt., A-22 -1 szt., D-1 -3 szt., B-2 -1 szt., B-21 -1 szt.,
B-22 -1 szt., T-9 -1 szt.

Stupki do znakéw drogowych 11 szt.

5. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robdét nalezy uzyska¢ od zarzadcy drogi
zezwolenie na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywacC i oznakowa¢ zgodnie

z zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu i na czas wykonywania robot.



W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ o$ trasy i odtworzyé granice dziatek. W
dalszym etapie nalezy przystgpi¢ do robot rozbiorkowych — korytowania i wykonania
podbudowy ttuczniowej wraz wyréwnaniem istniejgcej nawierzchni materiatem
kamiennym. Warstwe podbudowy z kamienia famanego nalezy zagescic. Na tak
przygotowane podioze mozna utozy¢é warstwe wigzaca z betonu asfaltowego po
uprzednim skropieniu emulsjg asfaltowa. Przed przystgpieniem do wykonania warstwy
Scieralnej nalezy dokonac regulacji studni i zaworow znajdujgcych sie w jezdni.

Warstwe wyrownawczg z kamienia tamanego 0+31,5 o grubosci 12 cm zagescic¢. Na tak
przygotowanym podtozu mozna przystgpi¢ do wykonania warstwy z chudego betonu
Rm = 6-9 MPa i grubosci 12 cm. Po min 7 dniach dojrzewania i pielegnacji betonu i
odbiorze przez inspektora nadzoru warstwy z chudego betonu mozna przystgpi¢ do
utozenia warstwy $cieralnej z betonu cementowego B-30 (C23/30) o grubosci warstwy 17
cm. Pielegnacji betonu nalezy dokona¢ w okresie min 10 dni.

Nalezy zwréci¢é uwage na koniecznos¢ wykonania szczelin dylacyjnych na
odcinkach nie wiekszych niz 3,90 m czyli ok. 21 szczelin dylatacyjnych na odcinku catej
ulicy. Szczeliny nalezy wykonac jako pozorne czyli na grubosci ok. 7 cm. Powstate
szczeliny nalezy wypetni¢ kordem (wktadka z materiatu syntetycznego) a nastepnie masg
zalewowg na gorgco (specjalny materiat asfaltowo-polimerowy np. Biguma N10, Icopal
Asfix). Wypetnianie szczelin powinno odbywac sie podczas bezdeszczowej pogody, przy

temperaturze otoczenia i nawierzchni powyzej +5°C.
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Uszczelnienie szczeliny skurczowej pozornej w nawierzchni z betonu cementowego
1-ptyta betonowa, 2-masa uszczelniajgca, 3-sznur uszczelniajacy, 4-wstepne naciecie
szer. 3 mm, 5-pekniecie nawierzchni wskutek skurczu, 6-zagruntowanie bocznych
Scianek roztworem gruntujgcym.

Po zakonczeniu tych robot nalezy oznakowacC droge zgodnie z projektem organizacji
ruchu.

Podczas robot nalezy zwréci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ znakéw geodezyjnych (kamieni

granicznych i punktéw osnowy).



