PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
I ZABEZPIECZENIA PASA DROGOWEGO NA CZAS

WYKONYWANIA ROBOT
Nazwa obiektu Przebudowa ulicy Glownej w Kowarach
budowlanego:
(dz. nr 35/3, 35/1; AM-2; obr. 0005 Kowary)

Adres inwestycji: Kowary ul. Gléwna

Zamawiajacy: Gmina Miejska Kowary
I tor:

rwestor Gmina Miejska Kowary ul. 1-go Maja 1a, 58-530 Kowary
Nazwa i adres jednostki Projektowanie-Kosztorysowanie-Nadzor Roboty Drogowe
opracowujgcej: Stanistaw Kurpiel, ul. Wrzosowa 11A, 58-500 Jelenia Gora
Projektant: mgr inz. Stanistaw Kurpiel

Data opracowania: Luty 2021




Zawartos¢ opracowania

Zawarto$¢ opracowania

L. Cze$¢ opisowa

- Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu

1. Przedmiot, cel i zakres opracowania,
. Podstawa opracowania,

. Charakterystyka drogi,

. Inwentaryzacja oznakowania,

. Oznakowanie,

AN U kWD
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1:500.



OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU I ZABEZPIECZENIA
PASA DROGOWEGO NA CZAS WYKONYWANIA ROBOT

1. Przedmiot, cel i zakres opracowania
Niniejszy projekt opracowany zostat jako podstawa do zabezpieczenia robdt na czas ich

prowadzenia zwigzanych z przebudowa ulicy Glownej w Kowarach.

Przedmiotem opracowania jest zmiana organizacji ruchu na okres prowadzonych robdt przy
budowie drogi Gtéwnej w Kowarach.

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzes$nia 2003 roku w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. nr 177 z 2003r., poz.

1729)

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest Umowa o wykonanie prac projektowych Nr 61/2020 z dnia 05
czerwca 2020 r. zawarta pomigdzy Gming Miejska Kowary ul. Maja 1a, 58-530 Kowary
oraz firmg Projektowanie-Kosztorysowanie-Nadzér Roboty Drogowe Stanistaw Kurpiel

ul. Wrzosowa 11A, 58- 500 Jelenia Gora.

3. Charakterystyka drogi
Ulica Gtéwna w Kowarach jest droga gminng. Przedmiotem opracowania projektowego jest
odcinek odnogi lokalnej od skrzyzowania z gtéwng ulica do mostu nad potokiem Malina
dlugosci 166,80 m, zaliczong w MPZP jako cigg pieszo-jezdny. Droga ta obstuguje
mieszkancéw budynkow jednorodzinnych przyleglych do projektowanej drogi oraz innych
mieszkancéw doméw za potokiem Malina. Natezenie ruchu na tej drodze jest bardzo mate.

Szeroko$¢ projektowanej drogi wynosi 3,50 m, Droga o nawierzchni z kostki betonowe;j
ograniczona kraweznikami najazdowymi po jednej stronie i1 S$ciekiem z prefabrykatow

betonowych po drugiej. Ruch dwukierunkowy.



4. Oznakowanie

Symbole zastosowanych znakdw oraz sposob ich rozmieszczenia przedstawiono na rys. 2.

5. Wymagania ogdlne

Przewidywane zagrozenia ktore wystapia podczas realizacji robot budowlanych:
Jednostka prowadzaca roboty w pasie drogowym zobowigzana jest do utrzymania
w nalezytym stanie wszystkich $§rodkow technicznych wuzytych do oznakowania
1 zabezpieczenia miejsca robot oraz innych, zastosowanych w zwigzku z wykonywanymi
robotami.
Zabezpieczenie 1 oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewni¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia 1 oznakowania miejsca robdt na
drodze powinny by¢ dobrze widoczne zar6wno w dzien jak 1 w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robot.
Przewiduje si¢ powstanie zagrozen zwigzanych z ruchem pojazdow uczestniczacych
w przebudowie drogi, pojazdow obcych oraz maszyn budowlanych. Wystepuja zagrozenia

potracenia, uderzenia, przygniecenia, obnizenia sprawnosci stuchu 1 wzroku.

6. Inwentaryzacja istniejacego oznakowania oraz projektowane oznakowanie
pionowe
Na projektowanym odcinku nie wystgpuje oznakowanie pionowe.
Oznakowanie projektowane nalezy wykona¢ zgodnie z rys. nr 2 niniejszego opracowania.
Planowany czas prowadzenia robot: 2 13 kw. 2021 r.
7. Stosowane wielkoS$ci znakow:
Do oznakowania robdt nalezy zastosowac znaki $rednie.

Projektuje si¢ wykonanie znakéw $rednich (S), o wymiarach przedstawionych w ponizszej

tabeli:
Kategoria znakow
A B C D

Grupa . . .

ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
znakow Symbol 8 Y

dlugos¢ boku srednica wysokos¢ (mm)

(mm) (mm) (n=0, 1, 2)

Srednie S 900 800 800 600 +150n




Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odleglos¢ znaku od krawedzi drogi byta nie mniejsza
niz 0,5 m. Odleglo§¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni do
najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokata). Znaki
kategorii A, B, C, D nalezy umiesci¢ na wysokosci min. 2 m. Do oznakowania pionowego
nalezy zastosowac tylko materiaty atestowane. Dla zabezpieczenia robot nalezy stosowac
znaki pionowe na folii odblaskowej. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji
wsporcze] w sposob uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub obrdt. Znak drogowy pionowy
musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy petng czytelnos¢ przedstawionego na nim
symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania.

Wszystkie zapory drogowe powinny by¢ umieszczone na wysokosci od 0,9 m do 1,1 m
mierzagc od poziomu nawierzchni drogi do goérnej krawedzi zapor i1 wykonane na folii
odblaskowej, nie dopuszcza si¢ zadnych przerw wzdtuz zapor.

Projekt organizacji ruchu nie obejmuje oznakowania poziomego.

8. Wymagania szczegolowe:
Na czas prowadzonych robodt droga zostanie zamknigta dla ruchu 1 oznakowana zaporg U-20b
oraz znakiem B-1 ,,zakaz ruchu” z tabliczka ,Nie dotyczy mieszkancow 1 pojazdow stuzb
miejskich”. Wykonawca umozliwi przejazd witascicieli pojazdow remontowanego odcinka ul.
Glowne;.
Odcinek drogi objety robotami nalezy oznakowac¢ w nastepujacy sposob:
- znak A-14 roboty na drodze — 1 szt.,
- znak B-1 zakaz ruchu — 2 szt.,
- U-3c¢ zapora kierunkowa szeroka — 1 szt.,
- U-20b zapora pojedyncza szeroka — 1 szt.,
- znak B-33 ograniczenie predkosci do 30 km/h — 2 szt.,
- znak A-12b zwezenie prawa strona — 1 szt.,
- znak A-12c zwezenie lewa strona — 1 szt.,
- znak A-14 roboty na drodze — 2 szt.,

- tabliczka T,, nie dotyczy mieszkancow i pojazdow stuzb miejskich” — 1 szt.,

Na rys. 2 pokazano schemat oznakowania robot



9. Szczegolowe wytyczne dla oznakowania pionowego
Przed przystgpieniem do montazu znakdw nalezy wyznaczy¢:
- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odleglos¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,
- wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporcze;.
Dla zabezpieczenia robdt nalezy stosowa¢ znaki pionowe S$rednie na folii odblaskowe;.
Projekt organizacji ruchu nie obejmuje oznakowania poziomego. Dopuszczalne tolerancje
ustawienia znaku:
- odchylka od pionu, nie wigcej niz = 1 %,
- odchylka w wysokos$ci umieszczenia znaku, nie wiecej niz + 2 cm,
- odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza
lub pasa awaryjnego postoju, nie wigcej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odleglosci
umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcjg o znakach drogowych pionowych.
Rury na ktorych montowane beda znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219,
PN-H-74220. Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywaé wad w
postaci tusek, peknig¢, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierOwnosci,
pojedyncze rysy wynikajace z procesu wytwarzania, mieszczace si¢ W granicach
dopuszczalnych odchytek wymiarowych. Konce rur powinny by¢ obcigte réwno 1 prostopadle
do osi rury. Pozadane jest, aby rury byly dostarczane o dtugosciach:
- dokfadnych, zgodnych z zamdéwieniem; z dopuszczalng odchytka + 10 mm,
- wielokrotnych w stosunku do zaméwionych dlugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem
5 mm na kazde cigcie 1 z dopuszczalng odchytka dla catej dlugosci wielokrotnej, jak dla
dhugosci dokfadnych.
Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5
mm na 1 m dlugosci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych
przez normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-
84030-02 lub inne normy. Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wedtug PN-H-
82200.
Materialy uzyte na lico 1 tarcz¢ znaku oraz polgczenie lica znaku z tarcza znaku, a takze
sposob wykonczenia znaku, muszg wykazywa¢ pelng odporno$¢ na oddziatywanie $wiatia,
zmian temperatury, wplywy atmosferyczne 1 wystgpujace w normalnych warunkach
oddziatywania chemiczne (w tym korozj¢ elektrochemiczng) - przez caly czas trwalosci

znaku, okreslony przez wytwoérce lub dostawce.



Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposdb uniemozliwiajacy jej
przesuni¢cie lub obrot. Materiat i sposob wykonania polaczenia tarczy znaku z konstrukcja
wsporczg musi umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich narzedzi, odlaczenie tarczy znaku od
tej konstrukcji przez caty okres uzytkowania znaku. Na drogach i obszarach, na ktorych
wystepuja czeste przypadki dewastacji znakoéw, zaleca si¢ stosowanie elementow zlacznych o
konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich rozlaczenie przez osoby
niepowotane. Tarcza znaku sktadanego musi wykazywaé pelng integralno$¢ podczas
najechania przez pojazd w kazdych warunkach kolizji. W szczegdlnos$ci - Zaden z segmentow
lub elementéw tarczy nie moze si¢ od niej odlagczaé w sposdb powodujacy narazenie
kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkodg.

Nie dopuszcza si¢ zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposob wymagajacy
bezposredniego przeprowadzenia §rub mocujacych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaty, zapewniajacy petng czytelnosé
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w calym okresie jego uzytkowania, przy czym
wplywy zewnetrzne dziatajace na znak, nie mogg powodowac znieksztalcenia tresci znaku.
Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposOb ograniczajacy zagrozenie
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych oraz innych uzytkownikow drogi i1 terenu do niej
przyleglego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi
zapewni¢ mozliwo$¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju

uszkodzenia znaku.

Opracowat

Stanistaw Kurpiel



