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specjalnosci konstrukcyjno -
budowlanej bez ograniczen

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst Dz.U. 2010 nr 243 poz. 1623 z pozniejszymi zmianami)
oswiadczam, ze dokumentacja projektowa wykonana jest zgodnie z

Oswiadczenie |obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. O$wiadczam, ze

dotaczonych do opracowania sg zgodne z oryginatami.

niniejsze opracowanie jest zgodne z umowg i kompletne z punktu widzenia celu,
ktéremu ma stuzy¢. Oswiadczam, ze wszystkie kserokopie dokumentow

Umowa: nr 186/2013 r z dnia 07.10.2013 r.

Nr egz.

Jelenia Géra, maj 2014




Zawartosc¢ projektu:

e Zatwierdzenie projektu organizacji ruchu
e Opinia do projektu:

Gmina Miejska Kowary
ul. 1-go Maja 1a
58-530 Kowary

e Opis techniczny

e Rysunek nr 01 — plan orientacyjny

e Rysunek nr 02 — inwentaryzacja oznakowania
e Rysunek nr 03 — projekt organizacji ruchu






OPINIA

Projekt organizacji ruchu dla zadania: : Przebudowa ulic Nowej i Nadrzecznej w Kowarach

uzyskat opinie pozytywna

okreslong w § 7, ust. 2, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 roku,
w sprawie szczegétowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729), jak réwniez
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia
23.12.2003 r. — zatgcznik).

Gmina Miejska Kowary

Kowary, dnia ......cceeeveeveeninnns



Opis techniczny
Przedsiewziecie:

Niniejszy projekt opracowany zostat jako czes¢ dokumentacji projektowej dotyczacej
przebudowy ulic nowej i Nadrzecznej w Kowarach.

Przewidywany termin wykonania zadania okreslony zostat na dzien
30.11.2015 .

Cel opracowania:

Celem opracowania projektu organizacji ruchu jest zmiana statej organizacji ruchu
wynikta z potrzebny korekty i uzupetnienia istniejgcego oznakowania w obrebie
przebudowywanych ulic.

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.
nr 177 z 2003 r., poz. 1729).

Podstawa opracowania:

- ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. 2013 poz. 260),

- ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. 2012 poz.1137),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. nr 177 22003 r., poz. 1729 z pdz. zmianami),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia
23.12.2003 r. — zatacznik),

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z dnia 14 maja 1999 r., Dz.U.99.43.430 z pdz. zmianami),

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500,

- plan orientacyjny w skali 1 : 10 000,

- umowa nr 186/2013 r z dnia 07.10.2013 r. z Gming Miejskg Kowary.

Charakterystyka drég:

Ulica Nowa - droga gminna nr 115833 D:

Ulica posiadajaca charakter dojazdowy, sktadajgca sie z dwdch odcinkdéw obstugujgcych przylegte
nieruchomosci zabudowane budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi. Ulica posiada jezdnie o
nawierzchni gruntowej ulepszonej o szerokosci od 3 do 4,5 metra. Ulica nie posiada chodnikow, a
ruch pojazddw jest niewielki.

STAN ISTNIEJACY STAN PROJEKTOWANY

Przebieg Oznakowanie Organizacja ruchu Oznakowanie
Organizacja ruchu

od ul. Nadrzecznej
do ul. Gtéwnej B-33 (30) — 1 szt. Jak w stanie istniejgcym A-7 — 4 szt.
ruch dwukierunkowy A-11 -1 szt.




Ulica Nadrzeczna droga gminna nr 115832 D

Ulica posiadajgca charakter lokalny i dojazdowy, skfadajgca sie z odcinka faczgcego droge
wojewddzkg nr 366 (ul. Karpacky) z ulica Gtéwng, oraz odcinka do skrzyzowania z ul. Gtéwng,
obstugujacego przylegte nieruchomosci zabudowane budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi.
Ulica posiada jezdnie o nawierzchni z masy bitumiczno-mineralnej w ztym stanie oraz gruntowej
ulepszonej o szerokosci od 3 do 4,1 metra. Ulica nie posiada chodnikéw, a ruch pojazddéw jest
niewielki. Znakami pionowymi ograniczono dostepnos¢ ulicy dla pojazdéw o rzeczywistej masie
catkowitej powyzej 3,5 t.

STAN ISTNIEJACY STAN PROJEKTOWANY
Przebieg Oznakowanie Organizacja ruchu Oznakowanie
Organizacja ruchu

D-1 - 2 szt.
od ul. Karpackiej A-7 — 2 szt. Jak w stanie istniejgcym B-43 (30) — 2 szt.
do ul. Gtéwnej B-18 (3,5t) — 2 szt. B-44 (30) — 2 szt.
ruch dwukierunkowy A-7 — 4 szt.

B-18 (3,5t) — 2 szt.

Ulica Gtéwna droga nr 115834 D

Ulica posiadajgca charakter lokalny, na przedmiotowym odcinku tgczy droge wojewddzka nr 366
(ul. Karpacka) z czesciag potudniowg dzielnicy Krzaczyna. Ulica posiada jezdnie o nawierzchni z masy
bitumiczno-mineralnej w srednim stanie o szerokosci od 3,5 do 4,1 metra. Ulica nie posiada
chodnikéw, a ruch pojazddw jest niewielki. Znakami pionowymi ograniczono predkos¢ maksymalng
pojazdéw do 30 km/h.

STAN ISTNIEJACY STAN PROJEKTOWANY
Przebieg Oznakowanie Organizacja ruchu Oznakowanie
Organizacja ruchu

D-1 -2 szt.
od ul. Karpackiej A-7 — 2 szt. Jak w stanie istniejgcym B-43 (30) — 2 szt.
do ul. Gtéwnej B-33 (30) — 1 szt. B-44 (30) — 2 szt.
ruch dwukierunkowy A-2 -4 szt.

5. Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania:
Przeprowadzona w terenie i przedstawiona na rys. nr 03

6. Projektowane oznakowanie:
Zaktada sie korekte i uzupetnienia oznakowania pionowego, istniejgce znaki nalezy
wymieni¢ na nowe wraz z stupkami. W obrebie przebudowywanych ulic wprowadzona
zostanie strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h.

6.1. Wymagania ogolne:

Projektuje sie wykonanie znakéw matych (M), o wymiarach przedstawionych w
ponizszej tabeli:



Kategoria znakéw
A B C D
Grupa . .
, Symbol | ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
znakow oy z ; 2
dtugos¢ boku Srednica wysokos$¢ (mm)
(mm) (mm) (n=0, 1, 2)
mate M 750 600 | 600 600+150n

Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5 m. Odlegtos¢ znaku od drogi mierzy sie w poziomie od krawedzi
drogi (Sciek) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu,
prostokata). Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umiesci¢ na wysokosci min. 2 m. Do
oznakowania pionowego nalezy zastosowal tylko materialy atestowane. Tarcza znaku
musi by¢é zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajacy jej
przesuniecie lub obrét. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposdb trwaty,
zapewniajgcy petng czytelnos¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym
okresie jego uzytkowania.

6.2. Wymagania szczegétowe:

Rysunek nr 03 — projekt organizacji ruchu

Lokalizacje oraz rodzaj projektowanego oznakowania przedstawiono na rys. nr 03 oraz
w punkcie 4. Dodatkowo w zwigzku z przebudowga nawierzchni i wprowadzeniem strefy
ograniczonej predkosci projektuje sie usuniecie znakdw B-33 ( 30 km/h) — 2 szt. oraz znaku
A-11.

7. Szczegétowe wytyczne dla oznakowania pionowego:

Przed przystgpieniem do montazu znakdéw nalezy wyznaczy¢:

- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegto$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

- wysokos$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporcze;j.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

- odchytka od pionu, nie wiecej niz £ 1 %,

— odchytka w wysokosSci umieszczenia znaku, nie wiecej niz £2 cm,

— odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub
pasa awaryjnego postoju, nie wiecej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odlegtosci
umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcjg o znakach drogowych pionowych.

Rury na ktérych montowane bedg znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-
74219, PN-H-74220. Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywac
wad w postaci fusek, peknieé¢, zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne
nieréwnosci, pojedyncze rysy wynikajagce z procesu wytwarzania, mieszczace sie w
granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych. Kornice rur powinny byé obciete rowno i
prostopadle do osi rury. Pozadane jest, aby rury byty dostarczane o dtugosciach:

— doktadnych, zgodnych z zamoéwieniem; z dopuszczalng odchytkg + 10 mm,



— wielokrotnych w stosunku do zamdwionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem
5 mm na kazde ciecie i z dopuszczalng odchytka dla catej dtugosci wielokrotnej, jak dla
dtugosci dokfadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna
przekracza¢ 1,5 mm na 1 m dtugosci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w
gatunkach dopuszczonych przez normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-
84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02 lub inne normy. Do ocynkowania rur stosuje sie
gatunek cynku Raf wedtug PN-H-82200.

Materiaty uzyte na lico i tarcze znaku oraz potaczenie lica znaku z tarczg znaku, a
takze sposdb wykonczenia znaku, muszg wykazywaé petng odpornos¢ na oddziatywanie
Swiatta, zmian temperatury, wptywy atmosferyczne i wystepujgce w normalnych
warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) - przez caty czas
trwatosci znaku, okreslony przez wytworce lub dostawce.

Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb
uniemozliwiajacy jej przesuniecie lub obrét. Materiat i sposéb wykonania potaczenia tarczy
znaku z konstrukcjg wsporczag musi umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich narzedzi,
odfaczenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez caty okres uzytkowania znaku. Na drogach
i obszarach, na ktérych wystepujg czeste przypadki dewastacji znakéw, zaleca sie
stosowanie elementéw ztgcznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie
utrudniajgcej ich roztaczenie przez osoby niepowotane. Tarcza znaku sktadanego musi
wykazywac petng integralno$¢ podczas najechania przez pojazd w kazdych warunkach
kolizji. W szczegdlnosci - zaden z segmentéw lub elementéw tarczy nie moze sie od niej
odtgczaé¢ w sposdb powodujgcy narazenie kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkode.
Nie dopuszcza sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposéb wymagajacy
bezposredniego przeprowadzenia $Srub mocujacych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi byé wykonany w sposdb trwaty, zapewniajacy petng
czytelnos¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania,
przy czym wptywy zewnetrzne dziatajgce na znak, nie mogg powodowaé znieksztatcenia
tresci znaku.

Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposdb ograniczajgcy zagrozenie
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i terenu do niej
przylegtego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi
zapewni¢ mozliwo$é tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju
uszkodzenia znaku.

Projekt wykonat:



