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1. OPIS TECHNICZNY.
1.PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt nowego oznakowania pionowego 1 poziomego po

zakonczeniu robot polegajacych na budowie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych w Kowarach.

2. INWESTOR

Gmina Miejska Kowary.

3.PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt statej organizacji ruchu zostal opracowany na podstawie:
- rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

(Dz. U. 22017 roku Nr 177 poz. 1729);
- rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31

lipca 2002 roku w sprawie znakow 1 sygnat 6w drogowych (Dz. U. z 2019 roku, poz. 2310);
- rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (D z. U. z 2019 roku, poz. 2311);

- wizji lokalnej i pomiarow w terenie.

4. CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA
DRODZE.

Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w wojewodztwie dolnoslaskim, powiat karkonoski,
gmina miejska Kowary. Budowa przejs$¢ dla pieszych bedzie realizowana w trzech lokalizacjach:

1. ul. Matejki — dziatki oznaczone numerami 356, 363/3; obreb 0001 Kowary; jednostka
ewidencyjna 020602 1 Kowary.
2. ul. Sienkiewicza — dziatka nr 389; obrgb 0001 Kowary; jednostka ewid. 020602 1 Kowary.
3. ul. Staszica i ul. Warynskiego — dziatki oznaczone numerami 342, 343; obreb 0001
Kowary; jednostka ewidencyjna 020602 1 Kowary.
Ulica Matejki posiada jezdni¢ bitumiczng o szerokosci okoto 5,3m wraz z obustronnymi

chodnikami 1 o$wietleniem. Ulica Sienkiewicza posiada jezdni¢ z kostki kamiennej o szerokosci
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okoto 5,2m 1 chodnik po stronie potudniowej drogi. Na obszarze inwestycji znajduje si¢ przejscie
dla pieszych poziomie jezdni usytuowane przy Przedszkolu Publicznym nr 1. Ulice Staszica i
Warynskiego na odcinkach objetych opracowaniem posiadaja jezdnie bitumiczng o szerokosci
odpowiednio okoto 5,8m oraz 7,20m wraz z obustronnymi chodnikami i1 oswietleniem. W rejonie
inwestycji znajdujg si¢ dwa przejscia dla pieszych w poziomie jezdni.

Powyzsze lokalizacje znajduja si¢ na terenie zabudowanym w centrum miasta.

W obszarze objetym robotami znajduje si¢ oznakowanie poziome - linie P-10 (trzy
przejscia dla pieszych). Oznakowanie ktore nie zostanie usunig¢te podczas frezowania jezdni nalezy

usung¢ trwale w sposdb mechaniczny.

5. OPIS PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

Przedmiotowe wyniesione przejscia dla pieszych beda wykonane jako progi ptytowe typu U-
16¢c. Wysoko$¢ wyniesienia 10cm, skosy najazdowe 1:10. Konstrukcja nawierzchni — betonowa
kostka brukowa grubo$ci 8cm w kolorze czerwonym ukladana na podsypce cementowo-piaskowej
gr. 3cm.

Przejscie dla pieszych na ul. Matejki zostatlo zlokalizowane na progu plytowym U-16¢ o
dtugosci catkowitej 7,0m. Przejécie znajduje si¢ pomiedzy istniejgcymi chodnikami, z czego chodnik
po stronie zachodniej bedzie przebudowany. W odleglo$ci min. 20m od przejécia nalezy z obu stron
ustawi¢ znaki A-11a. T-1 oraz B-33. W odlegtosci do 0,5m od przejscia nalezy ustawi¢ znaki D-6 —
dla obu kierunkéw ruchu. Na obszarze przebudowywanego skweru wydzielono miejsce dla
niepetnosprawnych — nalezy ustawi¢ przy nim znak D-18a z tabliczka T-29.

Wyniesione przejscie dla pieszych na ul. Sienkiewicza zostalo zaprojektowane w miejscu
istniejgcego przejscia w poziomie jezdni. Nalezy je wykonaé na progu pltytowym U-16¢ o dtugosci
catkowitej 7,0m. W odlegtosci min. 20m od przej$cia nalezy z obu stron ustawi¢ znaki A-11a. T-1
oraz B-33. Za oznakowanie przejscia postuza istniejgce znaki D-6 oraz T-27. Przejscie zostanie
doswietlone za pomocg zaprojektowanej lampy ulicznej Led. W odlegtosciach min. 10m za koncem
przej$cia nalezy ustawi¢ znaki B-34, dla obu kierunkow ruchu.

Na potaczeniu ul. Staszica i ul. Warynskiego nalezy wykona¢ wywyzszenie jezdni na catym
obszarze skrzyzowania, zgodnie z rys. PZT. Na tym obszarze zaprojektowano cztery przejécia dla
pieszych, trzy zlokalizowano na wywyzszeniu natomiast jedno nalezy wykona¢é w poziomie
istniejacej jezdni. W odleglosci min. 20m od poczatkéw wywyzszenia nalezy w trzech miejscach
ustawi¢ znaki A-11a. T-1 oraz B-33. W odlegtosci do 0,5m od wywyzszonych przejs¢ dla pieszych,
dla wymaganych kierunkow ruchu, nalezy ustawi¢ przestawione istniejace znaki D-6 oraz T-27. W

odlegtosci do 0,5m od przejscia dla pieszych w poziomie jezdni nalezy ustawi¢ znak D-6 od strony
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nadjezdzajacych pojazdow (jezdnia jednokierunkowa). Istniejacy chodnik usytuowany po stronie
Szkoty Podstawowej nr 1 nalezy przebudowac. Projektowany przystanek autobusowy nalezy
oznakowac linig P-17 oraz znakiem pionowym D-15.

Wszystkie zaprojektowane przejscia dla pieszych nalezy oznakowac¢ przy uzyciu linii P-10,
natomiast wszystkie skosy najazdowe i1 zjazdowe na progach plytowych przy uzyciu linii P-25.
Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe.

Powyzsze rozwigzania zostaly przedstawione na rysunkach od D-1/sor do D-4/sor,
projektowana organizacja ruchu wprowadza do istniejgcej organizacji ruchu dodatkowe oznakowanie

pionowe i poziome:

Oznakowanie pionowe:

- A-11a+T-1 ,prog zwalniajacy” + ,tabliczka wskazujaca odleglo§¢ znaku
ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego”,

- B-33 ,,ograniczenie predkosci”,

- B-34 ,koniec ograniczenia predkosci”,

- D-6 ,,przejscie dla pieszych”,

- D-15 ,,przystanek autobusowy”,

- D-18a ,,parking — miejsce zastrzezone”,

- T-27 - ,tabliczka wskazujaca, ze przejsScie dla pieszych jest szczegdélnie uczeszczane
przez dzieci,

- T-29 ,,tabliczka informujgca o miejscu przeznaczonym dla pojazdu samochodowego

uprawnionej osoby niepelnosprawnej o obnizonej sprawnosci ruchowej”

Oznakowanie poziome:

- P-10 ,,przejscie dla pieszych”,
- P-17 ,linia przystankowa”,

- P-25 ,,prég zwalniajacy”.

6. WARUNKI TECHNICZNE OZNAKOWANIA.

1. Stosowane znaki drogowe muszg posiada¢ aktualny certyfikat oznaczenia znakiem ,,B”

2. Tylna strona tarczy znaku musi by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubosci 1,25 mm z
podwojnie gieta krawedzia.

3. Tylna strona znaku 1 jej krawedzie malowana na szaro w technologii 1 przy uzyciu materiatow

zapewniajacych trwatos¢ rownorzedna trwatosci lica znaku.
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3. Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza si¢ tabliczk¢ znamionowa wytworcy, z
datg produkcji i danymi dotyczacymi parametrow jakoSciowo-technicznych, nieusuwalna,
wyrazna oraz czytelna przez caty okres uzywania znaku.

4. Znaki nalezy montowa¢ w sposdb uniemozliwiajacy obrot znaku wokot wlasnej osi.

5. Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umiesci¢ informacje zawierajace dane
identyfikujace wyrdb i producenta w sposob trwaly oraz szczegdtowo okreslajace parametry
techniczne danego produktu: nazwe producenta, miesigc i1 rok produkcji znaku, typ folii
odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku, oznakowanie znakiem CE z numerem

certyfikatu lub znakiem budowlanym.

7. ODLEGLOSCI ZNAKOW OD JEZDNI ORAZ
WYSOKOSC ICH MOCOWANIA

Znaki nalezy ustawia¢ w odlegtosci min. 0,5 m do 2,0 m od krawedzi jezdni, lub pobocza
twego o szer. 0,75m. Odleglo$¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawegdzi jezdni do
najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota).

Znaki nalezy umieszcza¢ na wysoko$ci min. 2,60 m. Wysoko$¢ mocowania tarcz znakow

mierzy si¢ w pionie, liczac od powierzchni pobocza do dolnej krawedzi tablicy znaku.

Rys. 1. Wysokosc oraz odlegloi¢ od pobocza umieszczania znakow

drogowych pionowych.
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8. STAN PO ZAKONCZENIU ROBOT.

Budowa bezpiecznych przejs¢ dla pieszych przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa

pieszych a w szczego6lnosci dzieci.



9. WYKAZ OZNAKOWANIA

OZNAKOWANIE PIONOWE

ILOSC, SZT

A-11a

7

T-1

7

B-33

7

B-34

2

D-6

D-15

D-18a

T-27

T-29

OZNAKOWANIE POZIOME

ILOSC, mb

POWIERZCHNIA, m2

P10

150

75

P17

24

2,74

P25

41,5

9,63

10. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA
STALEJ ORGANIZACJI RUCHU.

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu

- grudzien 2023 rok
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